D Dokumentace objektd

Tato Céast zpravy dopliuje a pripadné zpresnuje jednotlivé casti A a
B. Je zpracovana projektantem dopravniho h¥isté a ,dopravni casti“ PD,
zohlednuje detailnéji pracovni postupy pro realizaci a zabyva se
zejména technickym feSenim. Pro realizaci jsou pfipustné odchylky,
presto Za&dadm o dodrZeni jednotlivych prvkd a parametrt pro ,dobry"“
vysledek celé stavby. V pfripadé nutnosti prosim o konzultaci s
shlavnim“ projektantem, pripadné projektantem ,dopravni“ c¢asti.

Tam, kde je zminéno variantni provedeni, je nutnd konzultace
s investorem - Jjednd se zejména o YreSeni zeleznicéniho pfejezdu - nemiZu
trvat na vsazeni tramvajovych panell v ptripadé, Ze by to stavbu vyrazné
prodrazilo nebo byly nedostupné. V rozpoctu stavby je vidy navrzeno
szakladniho“ feSeni (zejména pro soutéz) tak, aby zucastnéné firmy mély
stejnou vychozi pozici.

D. 1 Dopravni h¥isté

S ohledem na charakter a rozsah stavby (viz vy$e - jde o novostavbu
dopravniho htisté) je primérené popsana dokumentace objektd. V podstaté jde o
stavbu dopravniho, neZz inZenyrského ¢i pozemniho charakteru. Plochy jsou
zakladany a konstrukce navrhovany v souladu s TP 170 a souvisejicimi, dale je
nutné tadné odvodnéni ploch a povrchd - rovnéZ s predpisy platnymi pro oblast
dopravy.

Odstupové vzdédlenosti se neméni, neni zasahovano do vyuziti ploch
(dopravni ht¥isté je plocha v ,Grovni“ stavajiciho terénu, nevytvari zadné
bariéry /mimo dopravni znacky/), nedochédzi k vytvoreni poZarné& nebezpelnych
prostord, neméni se pristup k objektlm a neni zasahovidno do néastupnich ploch
pro pozarni techniku.

Z hlediska architektonického a stavebniho feSeni jde opét o stavbu
plosnou, v uUrovni stavajicich nivelet, kde neni zasahovano do stavajiciho
zajisténi oslunéni, osvétleni, nejsou vytvadfena vyraznéjsi loziska hluku, ¢i
vibraci. SpisSe je problém opét legislativa a pusobnost - stavby dopravni jsou
jaksi vyc&lenény ze staveb inZenyrskych, pticemz jsou soucasti, respektive
stavby inzenyrské (mySleno zdkonem) jsou stavbou dopravni.

Proto v této ¢a&sti popisuji konstrukce, a dals$i objekty tak, aby mohla byt
stavba dle této dokumentace povolena a postavena. Neni nutné dalsiho stupné a
jinych detaild - vSe Jje obsazeno v této dokumentaci - pfipadné doporucduji
rozpracovani detaild v dilenské dokumentaci zhotovitele (kaZdy ,femeslnik™ je
zvykly realizovat ,detail™ odlidne€).

1. Zat¥idéni dopravniho hristé, popis

Dopravni ht¥isté je navrzeno v parametrech mensich neZz pro ,Skolni
dopravni hristeé“, tato terminologie vychazi z celkové plochy vyc&lenéné
pro dany typ zatrizeni, v tomto pripadé je k dispozici plocha cca 1800
m2. Obecné lze konstatovat, Ze pro regulérni hristé je zapotrebi plochy
okolo 5000 m2, pro Skolni hristé kolem 3000 m2. Je vsak zapottrebi
vychdzet i1 z tvaru pozemku, sklonu a dalsich aspektli, umoZrnujici
vElenéni vsSech nutnych a pottebnych nadvrhovych prvkia. Tak tomu je



v tomto pripadé - sklony nad ,réamec“ vhodny, s nutnosti maximalné
eliminovat, dany zejména generdlnim sklonem Uzemi a okolnich komunikaci
- vymezenim pozemku. BohuZel neni v moZnostech jesté zmensit dva
zdkladni sklony pod 4% ve sméru klesdni jih - sever a 3% ve sméru zépad
- vychod. Investor byl s timto feSenim seznimen.

Na zakladé dlouholetych zkusenosti doporucuji (a navrh, vcetné
rozpoctu, s tim pocitd) plochy pro dopravni hristé s krytem
asfaltobetonovym (ACO 8), plochy doplikové pro ,pés$i“ s krytem dle
moznosti (betonova dlazba tl. 4-6 cm), vSe do vymezeni obrubou ,v
arovni“. Plochy ,ostrtGvkt"“, prejezdu z pryzové dlazby, resp. pryzZovych
desek seriznutych na presny rozmér, lepenych k podkladu. Je mozZné
vyuzit rovnéz akrylatovych stérek, apod. Je oSetfeno v projektu, zména
vzdy se souhlasem investora. Pro Zelezniéni ptrejezd by bylo mozné uzit
i panelu s kolejemi a pryzovou vlozkou, nap¥. tramvajové..

Hristé bude vyuZivano pro dopravni vychovu a volnocasové
aktivity.

Toto hristé obsahuje vSechny nutné ndvrhové prvky, nékteré jsou
jednoznac¢né viditelné a v dokumentaci objektd popséany (Cast 3).

Aredl dopravniho hristé je pristupny od severu, pfes posuvnou
brédnu. V tomto misté je rovnéZ misto pro parkovani autobusu - kvili
sjezdu na hristé s vyvysSenou obrubou v misté sjezdu na 5 cm (lemovani
varovnym pasem), nasledné je obruba zvysSena na 10 cm - nejednd se o
zastavku autobusu - s ohledem na parametry pozemku, vyuziti, vySkové
poméry neni mozné (pfri zajisténi maximdlniho pocdtu parkovacich mist)
jiné teSeni. Sjezd je rovnéZ navrzen tak, aby pfes prvni k¥iZeni
komunikace dopravniho h¥isté mohla do aredlu zajet vozidla udrZby.
Stoupani prijezdu a pristupu je velmi vyrazné, Jje vSak nutné vystoupat
na Uroven dopravniho h¥isté - ,bezbariérovy"“ pristup pro pési je ihned
za branou, odpojenim vlevo, kde je prolomenim plocha pfripojena na
,shorni etaz"“, kde jsou umistény toalety a skladovaci burka.

Parkové Upravy - zbytkové plochy

Mimo parkové Upravy aredlu - plochy dotcené vystavbou - budou
upraveny kompletné vnit¥ni plochy uvnit¥ htisté (parkova uprava), vné
hristé lemovani a terénni dorovnéani vuaci stéavajicimu terénu.
Samozrejmé, pokud bude dostatek zeminy, bude vhodné dorovnani i
okolnich ploch (severni parkovisté pro OA). V ndvrhu je dorovnani
terénu do ,kopirujiciho sklonu zbytkovych ploch“ tt¥idénou zeminou do
arovné max. cca 2,5 cm pod okraj obrub (nivelety), se zavalcovanim a
osetim trdvou - smé€si hristni (po obvodé lze i parkovou..), osobné
naznac¢uji za obrubou ,rovinku“ Sife cca 25 cm, pak sklon s plynulym
dorovnénim.

Neni navrhovana Zzadnd vysadba. Ze stavajici zelené zustanou
alespon dva stromy, ostatni jsou navrzZeny ke kédceni. Stromy uvnit?t
hristé jsou prekazkou v prehlednosti htisté, Spatné se hodnoti zvladani
dopravnich situaci détmi.



Pristupy a prijezdy

Na dopravni h¥isté je pristup z komunikace vefejného parkovisté
(propojovaci mezi dvéma MK) - viz vySe. Lemovani ptrijezdu je do urovné
dopravniho h¥isté obrubou tl. 15 cm - zapud$ténou v urovni ploch. Volna
Site vijezdu je 4,25 m.

Sjezd bude mit ,zesilenou“ konstrukci - totoznou jako komunikace
parkovisgte.

2. Technické fFesSeni

2.1 Parametry - dopravni h¥isté

Komunikace dopravniho h¥isté jsou v zdkladnich Sitkach jizdnich
past 2,5 m (tzn. obousmérné 2,5 m, v k¥iZovatkdch odpovidajici nasobku
§ite tadicich /ty mohou byt redukovany az na 0,75 m/ a prubéZnych
jizdnich pruht v $i¥i cca 1,25 m, plus vodici prouzek 0,25 m - z toho
V4 0,125 m). Zakladni $ite pésich tras je 1,0 m, pé€sSi trasy by mély byt
vyvySeny (snizeny - dle mista - odtok vody) o 0,5 - 1 cm nad (pod)
niveletu komunikaci z odlisného materidlu (dlazba betonova).

Vnit¥ni rozjezdové oblouky u k¥iZovatek jsou o zakladnim poloméru
R 2 - 3 m (misty je nutné vzhledem k redukovanym podminkdm zmen$it na
1,25 az 0,75 m), zakruZovaci oblouky u chodnikd jsou min. 0,5 - 1 m,
respektive Jjsou rovnobéZné s oblouky komunikaci.

Dalsi doplinkové plochy pro pé€si jsou zadlazdény odlisnou barvou
zamkové dlazby, event. pladtem z recyklované pryze - v zdkladnim navrhu
(ostruavky, dorovnani). Jde o pryzové desky tl. cca 1 cm, které budou
setiznuté do pot¥ebného tvaru ostruvku a prilepeny dle technologického
pokynu dodavatele.

Velikost okruZni kfiZovatky je volena s ohledem na rozméry a
uspofradéni h¥isté - min. polomér je zde ,vyhovujici“ i motorice malych
déti - cca R 3,75 m (pf¥i volné $ifi pésu OK 1,75 m - jizdni pés mezi V4
= 1,25 m).

2.2 Zakladni prvky dopravniho hristé
- 1 x prlsecnéa ktriZovatka (¥izend SS7)

- stykova kriZovatka 7x (z toho 1x zména sméru hlavni PK)
- vyjezd z mista leZziciho mimo pozemni komunikaci 2 x (vyjezd

z parkovisté plus sjezd na htisté - zausténi mista leziciho mimo PK
do stykové ktriZovatky - tvar prisecné)

- okruzni krizZovatka bez spojovaci vétve - 1x

- komunikace s jednosmérnym provozem - 2x

- zatacky, dvojité zatéacky

- Useky pro predjizdéni

- Zzelezniéni prejezd bez zavor

- parkovisté

- ,slepa"“ komunikace

- fadici pruhy ptred kt¥izZovatkou

- prechod mimo kfizZovatku se stfedovym délicim ostruavkem



- prechod pro pési

- celkova délka komunikaci cca 250 m

- pési trasy s prechody, ukonc¢eni pésich tras
- vzorové provedeni redlného prechodu

Svislé dopravni znaceni je soucasti projektu stavby, vodorovné
znaceni je zakresleno v situaci, popsédno v samostatném vykresu.

2.3 Konstrukce zpevnénych ploch

Projektant preferuje, jak je vysSe popséno, kryt hristé
z asfaltobetonu jemného, plochy pro pési vyniknou, pokud jsou ze
zamkové dlazby. Predpokladem je, aby chodniky a komunikace byly
oddéleny obrubnikem zapusténym (max. vyvy$eni - oddéleni pro pési bude
do vySe 1 cm) nebo pfipadné v uGrovni (odtok vody) a oddéleny vodorovnym
znaCenim. Toto opatfeni prispé€je k omezeni mozZnosti nadrazu a padu
zejména u mens$ich déti ptri jizdé na kolech apod.

Konstrukce jsou navrzeny v souladu s dnes platnymi TP 170, s
arovni porusSeni D2... pro cyklostezku a trasy pojizdéné OA a vyjimecné
i NA - Udrzba (D2-N-3) - vyhled vnéjs$i komunikace - prijezd, plochy
dopravniho h¥isté jsou odvozené ze zakladnich kategorii (kryt ACO 8,
lo¥e ACL 16 a poté SD tl. 20 - 25 cm nebo dle mista). Konstrukce ze
zamkové dlazby budou provadény na Stérkovy podsyp s fixaci krajnich do
betonu. DlazZba bude uZita typova. tl. 4 - 6 cm, klasiko, odstin

prirodni.
VSechny vrstvy budou realizovany na odvodnénou a zhutnénou plan
(min. modul pfetvarnosti plané 30 MPa - 45 MPa).

Konstrukce ploch s krytem je uvedena ve vzorovém frezu - pokud to
bude mozné, s ohledem na dotace, je mozZnd zaména (se souhlasem
investora) - v3e plné s ohledem na Unosnost, zatizeni, vyuziti,
odvodnéni a dal3i rezortni pfedpisy (recyklaty, zamény materidlu..).

2.4 Vyskové resSeni, vytyceni

Zamétreni Uzemi Jje v soutradnicovém systému S - JTSK, vyskové BpV. Toto
zaméreni bylo zajisténo investorem. Projektant pripadné poskytne kopii
v digitdlni formé&, dalsi kroky musi byt konzultovany s investorem.

Stavba - dopravni htisté - je pomérné narocnd na vytyceni (tvar
h¥isté versus velikost a preciznost provedeni), proto bude zhotoviteli
poskytnut digitadlni podklad. Je nutné zajistit vytyc&eni odpovédnym
geodetem, v pripadé pozZadavku bude doplnén pocet rozhodujicich bodt.
P¥i takto zajisténém vytyceni (ze zadkona) predejde zhotovitel dohadim o
presnosti provedeni stavby - Jjsou tak urcéeny nap?¥. sttedy oblouku,
prtbéhy, napojeni, rozmisténi prvka..

Zhotovitel musi v nabidce praci toto zohlednit a ocenit spolupraci
s geodetem - plati i1 pro zavérecné vyhotoveni geometrického plénu -
skute¢ného provedeni stavby (moZnd konfrontace). Doporuc¢uji uvazovat



s vytyenim min. 150 bodd - viz vysSky vysSkového vytyceni, dale osovy
rastr, atd. Doplnéni bodl a vys$ek je potom snadno mozZné na stavbé.

Do jiZz vytvorené plochy doporucduji potom vyznacdit geodetem zéakladni
body VDZ (vodorovné dopravni znaceni) - zde neni nutnd ,nadmotrska"
vySka - pouze polohopisnéd poloha - viz podklad VDZ..

V pripadé pochybnosti, rozport nebo ,jiného“ nédzoru, prosim, ihned
konzultovat s projektantem.

VSechny prvky vymezeni (obruby) a dals$i plochy Jjsou vztazeny

k osové siti (rastru) - tento je dan soufadnicemi zédkladnich boda.
Opravdu nejde tuto stavbu, malé dopravni hristé, vytycit jako klasickou
dopravni stavbu, zejména s ohledem na vyskové parametry - zde je plocha
dopravniho htisté podle jedné osy ve sklonu 0,5%, podle druhé v nule
(0%). Do této plochy budou ,vyrezany“ otvory se zeleni.

Voda potom vzdy odtéka pres obruby v Grovni.

Dle navrZeného rastru je mozZné vytycit a odecist ,kazdy"“ bod ktrivek
nebo ploch. Jde o to zac¢it dle podkladu, s geodetem za zady, poté
prevadét samostatné body ze sité dotvofené provazky, roxory nebo lanky,
s uzitim ,nivelaku™ a vyskami k fixum.

Zz4dam zhotovitele, aby neexperimentoval.

2.5 Dopliky, vybaveni..

V misté ,parkovisté™ DH je navrzeno umisténi typového stojanu na
jizdni kola (pro minimadlné 3 kola, cenové cca 5.000,- K&). Dale zde
budou - viz situace - rozmistény (instalovany) lavicky - v rozpocltu
zahrnuty (doporucuji bez ope€radel).

Dale uvazuji s instalaci &ty?¥ koSt na odpad - vybér dle pozZadavku
investora (min. 50 1, cena do 5.000,- K&). Vné aredlu jsou kontejnery
na odpad - zde nejsou koSe navrhovany.

2.6 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je uvedeno v samostatném vykresu, vcetné popisu
jednotlivych dopravnich znacek.
Svislé dopravni znacky lze kombinovat nebo ptizplsobit dodatedénym
pozadavklim na dopravni vychovu. Prozatimni - zahajovaci navrh osazeni
dopravniho znaceni je soucasti projektu stavby.

Umisténi je navrhovano na ocelové sloupky s povrchovou protikorozni
Upravou. Sloupky budou zabetonovany nebo kotveny do zemé&, do dostatecné
hloubky (déti maji snahu znaceni vyvracet). Nedoporuduji uziti ,patek™,
tyto jsou dle mého ndzoru v tak velkém mnozstvi, s ,vyénivajicimi
Srouby" a dal3imi hranami nebezpe&né p¥i paddu. Osazeni znacek na
sloupek bude umozZnovat jejich pomérné snadnou demontdz - vyména znaceni
a ruzné simulace provozu. I pres snahu o minimalizaci nékladd na
vystavbu je doporucovano uziti svislého reflexniho znaceni
se zacisténymi a zahnutymi okraji, neni uvaZovano s uzitim
profilovaného vodorovného znaceni (reflexni i pFfes dobu vyuzivani -
prfes den - Jje doporuceno). Stredové ostruvky budou provedeny dle popisu



nebo ve vyznac¢enych mistech i vodorovnym znacenim (stérkovy plast
probarveny, termoplast...), vzdy bezbariérovée.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze je zde mozny provoz (volnocasové
aktivity) wvzrostlejSich déti, mél byt spodni okraj znacek mimo
prtijezdni profil. ProtoZe na dopravnim h¥isti ,neplati™ zéasady z TP 65
(nejde o pozemni komunikaci), je mozné znacky umistit i niZe nez ukladéa
pravé tento predpis. Bude uZito redukovanych rozméru dopravnich znacek
(i zmensSené byvaji zbytecéné velké a drahé), rovnéz tak $itky a délky
vodorovného znaceni budou zmenSeny na polovinu (to znamenéd, Ze Vla bude
6 cm, V4 12,5 cm,..) Si¥ka pfechodl bude potom 1-2 m, v k¥iZovatce 1 m.
Sipky v ¥adicich pruzich (V 9a) budou dl. 1 m. V p¥ipadé& VDZ musi
zhotovitel uvaZovat s ,drazsim“ provadénim stérkového plastu, naptr. do
vlepenych pédsek pro kvalitni provedeni, a to tak, aby byly oblouky
prirozené v pruibéhu, ne ,lamané“. VDZ podtrhne kvalitu provedeni
stavebnich ¢asti nebo ji dokéazZe ,zkazit“. Rozhodné nedoporucuji
,St¥ikani™ Car v §iri 0,125 ve sttredu - pusobi nevkusné a celé hristé
zkazi. Zohlednit v nabidkach - je to pracné a nejvhodnéjsi Jje
svystérkovani“ DZ do péasek nebo Sablon.

Sipky a symboly budou redukovéna na velikost cca 1,0 - 2 m, Um&rné
zmens$ena i ,$ifka" symbold. Prechody budou v délce 1 - 2 m - dle mista
(k prasecné krizovatce kvtli odstupu 1 m a Sifce 0,25 m).

Pripadné Upravy dopravniho znaceni budou provedeny na zakladé
event. pripominek budouciho provozovatele, ov3em s konzultaci a

»souhlasem™ zpracovatele PD (i osoby ,povérené™ vedenim vyuky bohuzel
ne vzdy ovladaji pfislusnad ustanoveni zdkona a provadéci vyhlasky).

Minimalni pocet znacek je uveden zde:

Ala - 1 ks, A 1b - 1 ks, A 2a - 1 ks, A2b - 1ks, A3 - 1lks, A4 - 1 ks,
A 6a - 2 ks, A 8 - 1ks, A10 - 2 ks, All - 1ks, Al2b - 1lks, Al5 - 2 ks,
A30 - 2ks, A3la - 1lks, A31lb - 2ks, A31lc - 2ks, A32a - 2ks

B2 - 2ks, B8 - 1lks, B20a - 4ks, B2la - 2ks, B 24a - 2 ks,

B24b - 1lks, B26 - lks, B28 - 3ks, B29 - 1lks, B30 - 1lks

Cl - 4ks, C4d4a - 5ks,

Pl - 2ks, P2 - 8ks, P3 - 1lks, P4 - 11ks, P6 - 2ks, P 7 - 1 ks,

P 8 - 1lks,

I1Z4a - 1lks, I1Z4b - 1lks,



IP4b - 2ks, IP6 - 9ks, IP10a - 1lks, IPlla - 2ks,
IP12 - 1ks, IP19 - 4ks
E 2a - 1 ks, E2b - 3ks, E3b - l1lks, E7b - 1lks, E 9 - 1 ks,

23 — 4ks, 72 4a - 4 ks, Z4b - 3ks

Celkem 116 ks SDZ

V situaci je nakresleno schéma osazeni ,trvale“ osazeného SSZ
s tadidem a samostatnym ZZZ pro Zelezniéni prejezd. Jednd se o typové
produkty (v soucasné dobé je mi zndm omezeny okruh vyrobct dodavajicich
sestavu s prislusSnym atestem - vyrobit lze i dle nédvodu na ,internetu")
konkrétnich firem. Jde tedy o komplet (pro popsanou a schematicky
zakreslenou sestavu maji dodavatelé ,souborovou cenu"), ktery je velmi
tézké popsat, aby nedo$lo ke konkretizovani ptrimého vyrobce. 0d dvou
dodavatel® madm nacenén onen ,typovy"“ vyrobek, v sestavé a popisu dale
uvadénému - za deklarovanou cenu dodd celou sestavu, vcéetné montézZe,
sefizeni a zprovoznéni. Od zhotovitele zakdzky bude pozadovana
spolupréace, kterou si oba subjekty dohodnou. Ridici jednotkou je
mikroprocesorovy tradi&, umoZiujici ovladani SSZ a ZZZ. Umisténi
navéstidel bude na zarové zinkované, vystrojené stoZary, spodni okraj
bude min. 2,1 m od UT. Musi byt zajisténo ovladani chodeckymi tlacitky
s prosvétlenym ndpisem. Hlavni napdjeci kabel bude vyveden z rozvadéce
nové umisténého v pili¥i brany (samostatny projekt), propojeni
jednotlivych prvka SSZ a ZZZ bude kabelem pro propojeni a napajeni
prisludnych signalizac¢nich prvkl (navéstidel) a Yadice (napt. kabely

CMSM-G5x1,CYKY x1,5,..). Pro lep$i orientaci lze uvést cenu okolo
450.000,- K¢ (dle doby nabidky - zaleZi na dohodé dvou subjektl) za
komplet (fadic¢, néavéstidla, montédz) plus ¢astku na rozvody - zemni

prace, chranicky. UloZeni kabeld bude v ohebnych plastovych chranickach
priméru min. 50 mm, hloubka uloZeni postac¢i (typ stavby a jeji
trvalost) pod uUrovni pléné s krytim 15-20 cm.

2.7 Odvodnéni

Odvodnéni ploch dopravniho hristé je podélnymi spady a priénymi
sklony - jako zaklad byla vzata rovina, naklonénd dle jedné osy 4%, dle
osy druhé 3%. Pokud by tato plocha byla kompletné zabalena, odtékala by
veSkerad voda do severovychodniho rohu. Takto, kdyZz jsou v této plose
,vyrezadny"“ otvory (zelen), bude voda pribézné stékat do onéch
travnatych ostrlvkia. Pouze mald c¢ast odtece do zminéného rohu, kde jsou
umistény dvé ulic¢ni vpusti (500x500, lze i 350x500, zatizeni A-B).
Vpusti musi byt dvé - horni zachytavad vodu z plochy hristé (pési),
spodni Jje v ,prohlubni“ vytvofené pro posuv brany. Jde o nepatrny



vySkovy rozdil, nicméné je nutné oddéleni (doporucuji paliséadu
100x100) .

Jak je rovnéiZ vySe uvedeno, prebytelnd voda bude vtékat do zelené a
zde se postupné vsakovat (jako dnes), pro spravnou funkci a pro
zajisténi leps$iho zasaku (pripadného odvedeni prebytecné vody, ktera by
mohla v destivém obdobi ¢asteclné zustdvat v Grovni ploch, je navrzen
systém drendzi (zasakovaci rigoly pod Grovni plané, resp. pomyslného
pruibéhu plané). Tyto rigoly jsou odseparovany od okolniho terénu
(splavovani jemnozrnnych ¢astic) vodorovné umisténou geotextilii a Jsou
vzajemné (v nejnizs$im misté) propojeny. Podél vychodni strany je veden
drén s vlozZenym potrubim D 90 flex, ten jiz Jje schopen odvéadét
prebytecnou vodu do ulic¢ni vpusti a odtud do nové navrhovaného
zasakovaciho objektu.

Odvodnéni je propojeno se systémem odvodnéni parkovisté - viz
navazujici popis a zejména samostatnd ¢ast ,specialisty odvodnéni™“.

D. 2 Verejné parkovisté a dalsi dpravy

Toto parkovisté je navrzeno v misté stavajici zpevnéné plochy,
kterd byla vyuZivédna pro odstavovani vozidel. Dojde k presnému vymezeni
a upraveé tak, aby byla navySena kapacita a byly zajistény pozadované
parametry. V misté bude noveé k dispozici 31 mist pro osobni auta a 1
stdni pro autobus (nejen pro potteby dopravniho hristé, ale napt. 1 pro
sousedni fotbalovy stadidén). 3 mista budou vyclenéna pro vozidla
s télesné postiZenou osobou, ptricemZz 2 mista jsou rovnou vyznacena
v situaci (VDZ 1 SDZ), jedno misto bude urceno (v pripadé potreby
,dopravnim Gfradem“ a to tak, Ze nemusi byt nutné v tomto aredlu, ale
v blizkosti - do celkové kapacity lokality tak, Ze bude v misté
spotfebném" nebo prirozené dostupném). Pokud by byla potfeba misto
vyznac¢it pf¥imo na tomto parkovisti, doporuc¢uji ,zrcadlové reseni“ -
naproti dvou misttim - do volné plochy jako tato dvé mista.

Tvar parkovisté je konecnou variantou z nékolika moZnosti FfeSeni -
navrh ptredpoklédé, Ze veSkerd doprava (manipulace) na parkovisti bude
provadéna mimo pozemni komunikaci, nedochédzi k navySeni podtu koliznich
bodl (napf¥. zvy$Senim poctu sjezdd - propojeni). Proto je tvar
parkovisté ,kompaktni", uzavreny. Stadni neni navrhovano (mimo BUS) u
propojovaciho chodniku podél aredlu dopravniho h¥isté - bezpecnost a
pfehlednost tseku.

Pri jihozapadnim okraji propojovaci komunikace (komunikace
parkovisté - misto leZici mimo PK), jsou ,zachovana"“ c¢tyri kontejnerova
stédni. Chodnik podél této komunikace Usti na chodnicich soubé&Znych PK -
ulice Sokolské a Svatopluka Cecha (zde jsou chodniky pouze u &asti

primknuté k dopravnimu h¥isti, resp. parkovisti). K Upravé, resp.
Castecnému dobudovani chodnikll podél vysSe zminénych ulic, dochézi pouze
v nezbytném rozsahu - viz situace - to vSe v 8ifich stavajicich,

pripadné& odpovidajicich CSN 73 6110 a vyhla3ce &. 398/2009 Sb.



Materidlové Upravy, parametry

Celéd plocha parkovisté, vcéetné propojovaci komunikace, je navrzZena
s krytem ACO 11 tl. 4-5 cm. LoZe je z ACL 16+ tl. 6-7 cm, podklad a
ochrannd vrstva sloudeny v jednu — celkové tl. 25 cm (SD 0-32,/45-63/).
V8e bude realizovana na upravenou a zhutnénou plan s modulem
pretvarnosti min. 45 MPa, ptri odpovidajicim poméru hutnéni. V misté
stani BUS, vjezdového a vyjezdového klinu bude konstrukce zesilena
vlozZenim vrstvy ACP 22+ v tl. 6-7 cm, plan bude dosahovat hodnot 60
MPa, pripadné ,stabilizovéana™ vlozenim geosyntetika (dle dosazeného
modulu bud geotextilie /min. 300 g/m2/, pripadné geotextilie
integrovanou neomtizi) .

Parkovisté mé& rovnézZ dva zédkladni sklony - viz podélny profil a
pric¢né fezy, plan je odvodnéna drendZnim systémem s flexi potrubim D
90, povrch parkovisté sklony do dvou ulic¢nich vpusti. S ohledem na
velikost plochy a sklonové poméry jsou vpusti dvé - viz situace. Odvod
vody je pfres revizni Sachticku (DN 400 - 600 PVC) do odlucovace ropnych
latek. Vse viz samostatny objekt.

Parkovisté bude vymezeno obrubou 150/250/1000, vcetné uUprav smérem
ke komunikaci. V obloucich je nutné obruby sefiznout na segmenty,
umoznujici plynulé vyskladdéni pruabéhu oblouku (dle poloméru) .

V mistech, kde je obruba sniZena pod 8 cm je nutné lemovani varovnym
pasem. Sjezd na dopravni htisté m& sniZenou obrubu na 5 cm - pricny
sklon dle fezu, ihned za sjezdem obruba vystoupd na 10 cm. Misto pro
odstaveni autobusu neni zastavka, proto je posléze odraz obruby ,jen™
10 cm.

Dopravni znaceni

Dopravni znaceni bude kompletné zménéno - viz situace. SDZ bude
vyznaceno parkovisté, na vyjezdech je zadkaz odboceni dle mista a sméru
jednosmérného vedeni provozu na sousedni PK, je nutné doplnéni IP 4a.
Naopak neni nutné vyznacovani ptrednosti v jizdé - nejedna se o
krizovatky, ale uUprava je jesté ,jisténa"™ prednosti zprava.

S ohledem na hloubku sténi (5 m) budou na jeden sloupek osazeny SDZ
IP 12. Rozméry sténi OA jsou 2,5 x 5 m, mezi stanim je 6 m, coZ je
velmi komfortni. Pro BUS je Cisty rozmér (plocha) 12 m x 3 m (VDZ 2,5 m
x 12 m), vejde se 1 ,zadjezdovy"“ autobus 13,7 m.

Vodorovné dopravni znaceni bude realizovano dle situace, s ohledem
na nedisciplinovanost ¥idic¢l je podél kontejnerovych stdni a klinu BUS
VDZ V 12d. Jinak jsou vyznacena jednotlivad stani, v napojeni sjezdu
jsou V4 v provedeni plném (25 cm). Stdni pro vozidla s té&lesné
postizZenou osobou jsou doplnéna VDZ V 10f.
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